Niejako przy okazji tylna ptoza peini role zaczepu dla pasm gumy
napedowe;j.

Belke kadtubowa mozna juz wyposazy¢ w podwozie. Prostokatne
ucho na ramce z drutu wchodzi ciasno w podciecia. Polaczenie
dodatkowo wzmocnione jest klejem. Po wciSnieciu z przodu obsa-
dy $migta mozna zaja¢ sie budows silnika. A wlasciwie nie silnika,
tylko akumulatora jego energii, czyli pasm gumy modelarskie;j.
Teoretycznie do napedu modelu nadaja sie nawet gumki recepturki,
jednak stosowana w modelarstwie guma kauczukowa ma wieksza
trwalo$¢ i lepsze wlasnosci uzytkowe. Do pierwszych lotow wystar-
czy pakiet ztozony z czterech gum o kwadratowym przekroju 1 mm
x 1 mm. Dtugo$é pasm trzeba dobraé tak, aby, wiszac swobodnie, byty
one dtuzsze o okoto 1 cm od odlegtosci pomiedzy tylnym zaczepem
auchem na wale Smigta. Po oblataniu modelu mozna pogrubié pakiet,
dodajac dwa lub wiecej pasm do wigzki. W ten sposéb zwiekszy
sie moc gumowego silnika, czyli w efekcie szybkos¢ lotu modelu.




Pasma podczas sktadania trzeba uformowac w luzny pakiet, uwaza-
jac, by wszystkie byty jednakowej dtugosci. Na gumie nie wigzemy
supetkéw. Jeden (lub oba) konce formujemy w uszka, owijajac je
sznurkiem albo drutem na odcinku okoto 5 mm. Trzeba przy tym
uwazad, bo zbyt mocne $ciSniecie spowoduje przeciecie gumy. Na
koniec pakiet warto lekko przetrzec gliceryna lub wazeling kosme-
tyczna. Dzieki temu powierzchnia gumy bedzie zabezpieczona przed
utlenianiem i nie skruszeje zbyt szybko. Ponadto rozkrecajace sie
pasma beda gtadko §lizgaé sie po sobie. Naped bedzie pracowat
bardziej rOwnomiernie niz bez smarowania, a skrecone witékna
latwiej utoza sie w réwne zwoje.

Mozna juz wykonac pierwsza probe. Pakiet nakrecony do kilkudzie-
sieciu obrotéw powinien wytworzy¢ dostateczny ciag Smigta, by
belka z podwoziem przejechata po gtadkiej podtodze kilka metréw.
To réwniez okazja do korekty ustawienia kot. Cato$¢ ma toczycé sie
po prostej, bez tendencji do skrecania. Jezeli jest inaczej, korygujemy
polozenie podwozia doginaniem drucianej ramki, az do uzyskania
prostoliniowego toru jazdy.

Teraz jeszcze konieczne jest w wykonanie podpérki zapewniaja-
cej odpowiedni kat zaklinowania skrzydta, czyli uniesienia jego
krawedzi natarcia o 3-5 stopni w stosunku do osi belki. Podpérka
wykonana jest z tego samego materiatu, co belka kadtubowa, czyli
z listwy sosnowej. Przycieto ja uko$nie wzdtuz i przyklejono do
kadtuba 3 ¢cm za wspornikiem $migta. Podciecie dodatkowo unie-
ruchamia ramke podwozia.

kat zaklinowania (3-5 stopni)

Dtugo$é podpérki wynosi 90 mm, czyli nieco wiecej niz szerokosé
skrzydta. Wymiary nie sg krytyczne. Jedyny parametr, na ktéry
trzeba zwrécié baczniejsza uwage, to kat zaklinowania.



