466‘ 4. Problemy transportu Unii Europejskiej w swietle nowych wyzwan

Wzrostowi potrzeb w zakresie przewozow pasazerskich towarzyszyly zmiany
strukturalne. Rozwoj budownictwa mieszkaniowego na obrzezach miast spowodo-
wal wzrost potrzeb przewozowych w zakresie komunikacji miejskiej oraz czgsto
wydtuzenie przecietnej odlegtosci tego typu przewozow. Coraz wicksza cze$¢ tych
potrzeb przewozowych rowniez realizowana jest przez transport samochodowy,
ktoérego udziat w przewozach pasazerskich osiggnat 70-80% ogdlnych przewozow.

Liczba samochodéw osobowych w krajach UE w latach 1970-2018 zwigkszy-
fa sie kilkukrotnie. Obecnie w wigkszosci krajow Wspolnoty poziom motoryzacji
stabilizuje si¢, jednak dynamiczny rozwdj motoryzacji w nowych krajach czlon-
kowskich spowodowat znaczne zwigkszenie liczby samochodéw osobowych poru-
szajacych si¢ po drogach UE. W 1970 roku w 15 krajach UE na 1000 mieszkancéw
przypadaty 184 samochody osobowe, w 2018 roku w 28 krajach UE liczba ta zwick-
szyta sie juz do 5242.

Zalety transportu samochodowego, takie jak:

— dostepnosé, umozliwiajaca realizacje przewozow door to door,

— elastycznosé,

— szybkos$¢ i dyspozycyjnos¢, utatwiajaca niezbedna w nowoczesnej gospodar-

ce realizacje dostaw just in time,

— umiarkowany poziom cen zwiazany z niskimi cenami paliw, umiarkowany-

mi podatkami i brakiem optat infrastrukturalnych
— oraz niedogodnoSci transportu kolejowego, takie jak:
e mata elastycznosc,
e brak nawyku zabiegania o tadunki i pasazerdw,
e wysokie ceny, bedace efektem z jednej strony duzego obciazenia kosztami
infrastruktury, a z drugiej — zmniejszania si¢ przewozow,

sprzyjaly przejmowaniu przez transport samochodowy coraz wigkszej czeSci
zarOéwno przewozow pasazerskich, jak i towarowych. Transport samochodowy bo-
wiem w sposOb najlepszy spetniat oczekiwania nowoczesnej gospodarki w sferze
produkgji i dystrybucji dobr oraz spoteczenstwa — w zakresie przewozow pasazer-
skich.

Niesprawnos$¢ transportu kolejowego i jego wysoka zawodnosé, spowodowane
nieudolnos$cig organizacyjng firm kolejowych, czasochtonnymi, cz¢sto nieskoordy-
nowanymi operacjami technicznymi, ztym przeplywem informacji, nadmiernym
zatrudnieniem itp., zniechecaly do korzystania z tej gatezi, ktorej przecietna pred-
koS¢ w przewozach miedzynarodowych ,,wynosita tylko 18 km/h i byta mniejsza niz
predko$¢ lodotamacza przedzierajacego si¢ przez szlak zeglugowy na Morzu
Baltyckim!”3.

Istotny wptyw na te przesunigcia mialy korzysci gospodarcze wynikajace z roz-
woju transportu samochodowego, wsrdd nich za$ znaczacy udziat sektora trans-

2 EU Transport in Figures. Statistical Pocketbook 2020..., dz. cyt.
3 White Paper. European Transport Policy for 2010. Time to Decide, European Comminities,
Luxembourg 2001, s. 45.
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portowego w tworzeniu dochodu narodowego catej Wspodlnoty, tworzenie miejsc
pracy, pozytywny wplyw na postep techniczno-technologiczny oraz poziom zycia
spoleczenstw#. Byly one przyczyna polityki wspierania rozwoju tej galezi wyrazaja-
cej si¢ przede wszystkim wysokim udziatem naktadéw na rozwdj infrastruktury,
wynoszacym okoto 70-80% ogo6tu naktaddw na infrastrukture transportu ladowegos.
W efekcie stworzona zostata sie¢ drég umozliwiajaca zaspokojenie rosnacych
potrzeb przewozowych. W tym samym czasie, w wyniku zamykania peryferyjnych
linii kolejowych, zmniejszyla sie dostepnos¢ tej gatezi, a ograniczenie naktadow
inwestycyjnych zmniejszyto konkurencyjnos¢ transportu kolejowego (rys. 4.1.3).
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Rys. 4.1.3. Zmiany dlugosci autostrad i drog kolejowych w krajach Europy Zachodniej
w km (UE 15)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: European Road Statistics 2007, European Union Road Federation (ERF),
Brussels 2007.

Przedstawione czynniki spowodowaly, ze dotychczasowy rozwdj transportu
w krajach Europy Zachodniej, zar6wno tadunkéw, jak i pasazeréw, w niewielkim
stopniu odpowiadat zatozonym kierunkom preferujacym te gatezie transportu i te
technologie, ktore — zaspokajajac potrzeby przewozowe w sposob odpowiadajacy
dzisiejszym wymaganiom — jednoczes$nie bylyby przyjazne dla Srodowiska (transport

4 Tamze.
5 K. Wojewddzka-Krol, Naktady na infrastrukture transportu, ,Zeszyty Naukowe Wydziatu
Ekonomiki Transportu Uniwersytetu Gdanskiego. Ekonomika Transportu Ladowego” 1987, nr 16.



